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Die Bundesversuchs- und Priifungsanstalt fir landw.
Maschinen und Gerdte Wieselburg/Brlsuf wurde vom Bundes-
Rinisterium fir Land-und Forstwirtachaft mit obigem Schrei-
ben beauftragt die ¥églichkeiten der Inbetriebhalidunz der
in der Bsierreichischen ILandwirtschaft laufenden Fraktoren
auch in Zelten verringerten Treibsicffzufkommens 2w unter-
suchen und insbesondere Erkunféigungzen einzuholen aus Lin-
dern die fiber keine eigenen Treibstofivorkommen verfiigen
und dzher bsl Ausfall der Treibatoffimporte auf Ersaizs~
stoffe angeviesen wiren.
In Befolgmng diesee Auftrages hat der Berichter-
statter Anfragen gerichtet:
en die Lehrkangel fir Verbrennungskraftmeschinen
der Technischen Hochschile in ¥ien
{Frof. Bberan-Zberhorst)

an die ILehrkanzel f£ir lLandmaschinen der
Hochschunle fiir Boderpkunltur in ®ien
{Prof. br. Rehrl)

an dle Versuchsanstalt fir Verbrennungsmotoren

in Graz (Prof. Dr. List)
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an das Schlepper-PFriiffeld iz Darmatadt
{Prof. Dr, Franke)

an dle Douteene landwirtechaftasgesslischali
in ¥Fraokfurd/Main
{Dr. ¥sigenibin)

a0 des Bundesministerium fir EZrntikrung, Lande
wirtschaft und Porsten in Bomn
{sin.Dirigent von ¥sechter)

an dis Schesdische stestl. Hasschinenprifungsanatalt
in Uppsale {Prof. Dr. Hoberg)

en den Schweiseripchen Trakiorenverband in Brugg/ /At
{Geschli®iss, Piller) .

Diese Anfragen hadsn evgebsn, 428 gich sur Zeit die
Sebweden und die Schweliger intensiv mit dissen Fragen be~
£assen wnd vor allem wieder die seinsrseltige Entwicklung
der Holzgasgenerstoresn sufgegriffen habea. Derseit srbel-
ten eigane Yersuchsteaws an der Weitersndwicklung der Ge-
neratoren.

ana den AntwOrien aus Dsulachiand disi gu érseben,
dag man nishi nehr besdaichiigt die Holzzasgeneratoren
a1 sktivieren, sondern einerseits eine im Bundssret noch
#u beratende Bovorratungswirischaft fur Treibstefie vor-
sehen will, sndererseits die Helnung vertriti, das die
Izporte an Trelbaitoffen sowie sn verschledensen anderen
lebhenswichtigen Imperigilern undedingt aufrechi srheiten
bleiben ulssen. s wurde asuch erwibni, dsi man verschise
dentlich die Emntwicklung wirtsohafilicher Verfahren sur
Przeuguag von Fliosigiraftstoffen sus der it Deutschlaend
iz Ubersenus vorhandenen Kohles voranirsiben will.

In Dsterreich befsst sich meinse Fissens sur Zeilt
niemand mit der Prage von Ersatetreidetoffen Fir Hotorgn.

Vor dem dshre 1558 und wihrend des Krieges jedoch
war Herr Prof. Dr. List aus OGrez inteneivet mit der Ente
wicklung ung dem Eineanls wvon Holzgasgeneratoren befaft.
Anl#slich 2ines Besushes in der vom Frof, List privalt ge-
fuhrten Anstalt fir Yerbrennunzasoioren wurden dem fefere
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tigten impvaante Versucheenlagen fir die Entwicklung neuer

Hotoren geseigi, walche im Auftrag eines ausléndischen Xone
gerns srrightet wurden und der Verwertung induetrieller Ab-
gase diemen sollens Naoh Mitteilung von Frof. Dr: List wilre
sein Institut in der Lage auch wieder Versuchs-und Entwicke
lungsarbeiiten mit Holmgasgensratorsn aufgunehmen.

Die interessentesten Hitieilungon auf dem Geblet der
Ersatstreibetoffe fur landw. Trakioren jedoeh konnten aub:
Schweden und der Schweis srhalten werden. Yit Genehwmigung
des Bundesminigteriwme fiy land-und Forsswirts¢haft konnte
der Berichterstatier die Staatliche Haschinenpriifungssn-
stalt in Schwedsn besuchen und Dank des Entgegenkommens
des dortigen Direktors Prof. Dr. Moberg sehr sufschluf-~
reiche Erkenptnisce sammeln. ;

Fur SCHWEDEH mit seinem Holzreichtun im Norden war
es naheliegond auf dis seinerzeitigen vor und wihrend des
zweliten Weltkrieges gewonmnenen Erfabrungesn mit holzgasbew
triebensn Hetoren suriicksugrelifen. Die Generaldirvekiion
fiir krlegewirtschaftiiche Planwng in Schweden hat dile
Staati. Prifungssnstalt fir Landmeschines in Ultuna mit
der Aufgsbe detraut, die Probleme der Inbetriebhaltung
éer landw. Srsktoren aber aunoh anderer Fahrsieuge der In-
dustrie und des ¥illtéire mit Ersatztreibetoffen zu stu-
gieren., Der Direkior der genannien instalt, Prof. Xoderg,
het mit Genehmigung der auf¥raggebenden Diensistelle dem
tsterreiohigchen Veritreter den Besuch der in Hord-Sshweden
gelegenen Versuchsasstalt in Umea ermbglicht, imn welcher
speziell &is Versuchs-und BEntwicklungsarbdbeiten an Holg-
gas-und Disgelgasaanlagen gurchgefiihrt werdon. Der Gefer-
tigte wurde in denkenswerisr Welse weitesigshend iber den
technischen Stand der EntwickKlung und {ider die Verouchser-
gebniese informiert; jodoch war es a&ud begreiflichen Griine
den nieht wiglich die nidheren Organisationspléne keunnen su
lernen, wie im Brastfall die Umestelluag der mit fliussigen
Ireibatoffen betriebenen Fahrseuge srfolgt, d.h. es amuftes
unbeantwortet bleiben,
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gasgenew
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wisviale und wolche Firmen nit der Herstellung der
Generatoren, der Heinigungeanlagen und der Eghleine

. richtungsn begultregl werden, :

- welche Zeit pan fir die Umetellumg benlitigen wird
welche Treibetoffmengen fir Erisenceiten dbisg 2ur
erfolgten Umetellung in Vorrai pehellen werden
und wie upd woe Sieme gelegers werden,
wie die Tersorgunz mit der vorbesrheitetern Hole
erfolgt, |
wer den Umbaen der Fehrasuze Surchfthrt,
6t bereits Personal sowckl fiur den Umbau alz sugh
fir den Betried und dle Partung der neusn Fahrseuge
geselinlt wird und 3gl. mobz,

80 interessant elnerseits dle Besntwortung dleser
Fragen gewesen wire, ist ez andersrseits wieder auch 80,
daB diese Urganisstionsfragen jedes Liand spesiell ewf
ssine Verhéltnisee susgerichtet lbeen muB. 80 z.B. ist
Schweden von dsr Verwendung der selnerseltigen fiir Holz-
gasmotoren ausschlieflich gebrauchien Holeskldtszchen in
der Griéfencrdoung von etwa einer Ziindhelsschaohtel ginge



- 5 -

lick abgegangen, weil es zu dsr Auffassung gelangt ist, das
die Hersteliung dieser Klitschen fir die grofe Zsh) ven
Traktoren und snderen Fahrsengen su sufwendig ist und dafitr
erst eigene leistungafihige Hackmaschinen entwickelt werden
miiBten., Schweden hat aber gndererseiis eine sehr ausgedshnte
Zellulose~und Fapierindustrie, welche weit Hber den Inlenfa-
bedar? hinaus produsisrt wmd das Schieifnols dureh Spagisele-
meachinen in Hackspine von etwa 20 x 10 x 2 ms zerkleinert.
¥an weifS, dap in Krissnseiten der Export dlessr Zeliulosse
fabrikate nicht mtigliech sein wird und dsher dlese Pirmen
die Xackspline f¥r den Batried der Kolsges~ bezw, Dlesslgas-
motoren liefern klnnten, Diese Uberlegung ist fiir Schweden
sickerlich richtig, fiir Seterreichische Verhflinisse mtften
wekrseheinlich dariiber erst entsprechende Untersuchungen
durchgelibrt werden.

Die techunischs Entwicklungz der mit Holagss betriebenen
¥otoren in Schwedan gibt nunmehr Adie Higlichkelt sowokl
nach dem Pringip der Vergesermotoren (mit Fremdsiindung) als
auch nach dem Pringip der Disselmotoren (mit Selbastatindumg)
zu fahren. Vor dieger Entwicklungsperiocde, also vornéebalich
wdhrend des swaeiten Weltkrieges konnten die #oferen nur nach
dem Vergesermotorenpringip mit Hochspennungsziindanlagen gee
fekrsn wérden, Dieselmotoren ambien mmgebaut werden (Verw
ringerung der Kompreaesion) uud zit einer eigenen Zindanlage
versehen werden, damit sie mit folagms betrisden werden konn-
ton, Dieser Umdau war kosteplelig und seitesufwandig. en
sehwediechen Versuohsingenieuren ist e¢®» sbher nunmehr gelun~
gen, varnehplich Dleselmotoren mit Dirsktelnepriisung ohne
Umbau des Hotors und ohne susiiglichs Zdndeinrichtung mit
Holegas 2u batreiben, wobel dber die vorhandens Einsprits-
enlage eine kleime MHsnge (10 bis 15%) Dieseldl sls Zind~
bilfe eingespritet wird und infélge der verbilebenen hohen
KEompression 41 erwsiinschte Selbstsiindung des Diesel-ilolgw
gac~Gemisches erfolgt. Filr Dieselmotoren mit indirekter
Einspritsung (Vorkammere, ¥irbelkemmer-und lLuftspeicher-
motoren) haben die dishsrigen Versuche noch keire bvefrie-
digenden Ergebnliese hinsiohtlieh des wirkungsgrades ergeben.
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Das wle Dieselgagverfehren beseichuete Arbelisprinsly
bietet gegentiber dem reinen Nolsgasbeiriedb folgende Vortelles

2} Dms hohe Yerdichtungeverhiiltnis des Dieselmoturs kann
beibehalten werden, wodureh teure und technisah
schwierige Anpassungeurbeiten (z.3, Auswechseln der
Kolben und des Zylimderkopfes) vermieden werden.

b} Der gusiitzliche Zinbau einer slektrischen 3iindanlage
2511t weg.

¢) FEine Umstelliung vom ﬁieselgasaVerfahran auf reinen
Dieseldbetrieb ist sugenbiicklich miglioh.

4} Der Wirkangagrad des Motors ist belsm DieselgesVer~
fahresn bedeutend hdher £ls beim reinen Holsgssbetrieb.
Burcasohnittlich werden 75 bis 80#% der ureprindlichen
Maximalleistung erreicht (in glinetigen Pilien mogar
tiber 99% )t

e) TDie Bedienung anﬁ der Unterhalt des Trsktors ist beim
aiaaelgaebetriebvaarklieh einfacher und beiriebssicherer
2lp beinm reinen HRolsgssbetried.

£) Die Holgart und der Feuchtigheiiagekalt fallen infolge
des Zusatzes von Disselivelbatoff wenlser ins Sawioht.

Die erfopderliche Umatellung beinhaltet snur das Aus-
wechseln der Ventilkegel in dean Iruckvenililien der Einspritas-
pampen um bel fixlerter Ragolstange eine ¥ber den gesanten
Drehzablberelck miglichst komstante Binspritemenge sur Auf-
rachtorbaltung der fir Dieseinctoren noiwendigen Szlbei-
gindung su ersislen,

Der Ealsgssgeiéraxay enispricht im Prinsip den sei-
nergelt schon bekepnten Kopsiruktionen. Vereshisdene Ver-
bssaerungen wurden jJedoch vorgenommen. S0 erfolgt der Gas-
austritt pringiplell im Seneratorunterteil, 80428 der gan-
ge Holzbunker, welcher in elnem Abstand von rd. 1 om ven
der Aufenwand noch mit eines drshimeschigesn Einsats ausgee
riistet is%, ele Xondensationsflichs fur d4asn Sohwslwassay

dienen kamn. Auf dis Verwendung von rostfreien ¥aterielien



im Oberteil den Ge=
nerstors konnte dabvel
verzlchtet werdsn.
Ter Bunker ist mus

-gewshknlieben Bouw

ptabl gefertigt und
wird beiderssitas
ensilliert, uz vor
Kerromion gesohiltst
gu sein. Bbenso wird
aie Yergaeungsgone im
Berd (Herdamantel) aus
einesn leicht ewswechw
selbaren Ring aus une-
Jegierten GuBeisen
herzestelit. Hur der
Ringeinsatz fur den
Rittelrost und die
Luftdlinen werden sue

Hegrdmantel
zit Luft-
diisen (der
Nerdringein~
saty ist ab-
genanmen) .
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rostireien ¥aterial hergestelit, Der Gensrator st gweli-
teillg konsiruliert, sodelb der Oberteil desselben leicht
susgewechsslt werdsen kann.

Der aus
jegierten
Hatarial
bosteheonde
Ringeinsatz,

¥egentiich imt festzuhelten, 488 die Holzgssgenera~

toren fir den Batrieb mit fplszklitschen ¢der Heckspinen im
2rinaly wohl gleich srboiten, jedooh gone wesentliche Une
terschiede in der Formgebung eufweisen milesen, um die Ver-
schiedonartigkeoit des Verbrennungsproduktes vor allem
hingiobtlich Briickenbildung, dsr Art des Feuchitigkeitsent=
zuges und der Wasssrableltung Rechmuang su tragons 2s ist
2leo nicht miglichy einen f¥r HolsklStschen gebauten Gene-~
rator it Haokepdnen zu betreiben. 8chweden befaft sich eus
den eingengs srwihnien Besshaffungsatglichkeiten des Vere
brennungeprodukies sussthlieflich nur mehr mit Generatoren
fur Heokopéne. Zur Zelt stehen drel Grifen von Genaraicren
in Erprobung und gwer Iiir ¥otoren

von 2 bie 4 Liter Hubvolumen,

von4 ° B *° P

von 8 * 11 ® e,
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Fir Jjede Generslergrife kinnen 4 verschieden grofe Herde
ringe versendet werdem, um sine wbgllchet gute Anpassung
gn die verschisdenen ILeisthungeklassen der MHetoren sw ere
sislen.

Hols desmsen Peuchiigkelt 12 bis 18% nicht tberschreiw
. %ot ist fir den Vergssungsproses anm ginstigstens Der Bew
trish lat jedooh mit einer Ausgengefeuchtigkeit des Nolges
von 20 bis 25% amch nosh ohne Stirungen miglich.

Ale Gesreiniger dient heute ein Glasfasergewebefilior
wit groger Oberfliche. Diesse wirnsebestindige ¥nterial go~
stattet den Uberiritt des Sasepn aus dem Gonsrator ohne
Zwischenkithlung, Dle Filter lessen sich aul einfache Welse
reinigen.

Bie Glogw
faserge-
webefilter.

wie sus ﬁem.ﬁﬁa.aer*?eﬁam=»*;z3ta1$ zur Vorfugung go-
stellten Leistungeprfzramm eines Lastiraftwegen-Dieselmotors
{siehe Abbildung) eninommen werden kmmh, ®sy der erreighbare
wirkungsgrad belm Setrled des Mosors nach dem neucen Dissel~-
gesverfshren gegentbder dsm Betried nlt Pleseldi sllein senr
befriedigend. ¥ie der Versuch zeigh, keonien Firkungmgra
pwischen 52 und 94 # erreichit werden. ¥e Verwuche aind




;é‘:ﬂ Prozent der Dieselleistung anter ginstigen Un-
0t _ sténden mit gut ge~
o :9 5Ig15terachsleisfung | trocimeten, hartea
jffg E9le gefabren worden.
60 T 1 #it wesektlich feuch-~
" ///;/,//""\\ 1st aveh mit stér-
s ,/// \ keren Lelsiungsein-
e §j> Ll hugen (bis 30%) su
1000150 \ rechaen. 2ug dem
. P Diagrams ist aueh
F40 ¥ o~ ;
Unterdruck I‘.Azsaug— I\ dis Zioepr i%mm
L s e ar Liewslsl je Rub
v der mit fixierter
200410 SmmYHub Einspritzmenge  — hegelatange arboi~
8 tonden 2ingpritee
ols
1200 1600 2000 U/min 2600 ersiot
Motordrehzah! i PUIDE eraichtlioh,
Héchste Hinterachsleistung bei Diesel-bzw. Dieseigas= ¥en srzmpnt, dag
betrieb. LKW, Hubvolumen 6,7 Liter.
Heizwert des Gases 1250-1300 kcal /Nm? die Einepritznengs

tiher den gesemten

Irehzallbersick nicht stark variiert und swischern 7°8 und
9"0 mm?/ﬁub betrigt. Iaraue 148% sich der sténdliche Ver-
brauch an Sundtreibetoff (Pieseltl) mit rd. 1 kp errachnen.
Disser Verbrauch ist unabhiinglg ven der Lelgtung des Eotors,
p0dag etirkere Motoren relativ. die hiheten Dieselfleinspa-
rungen srzeven. Fur miitelstarke Trakiormotorsn von eitwa
40 «» 60 P8 erglbt eioh eine Eineparung aen Dlessil) swischen
7¢ und 90 %, Der Holsverbrauch variiert je nach Helzart und
Guslitdt und betrdgt im grobden Durchechnitt 0°5 - 0°75 kp/PSh.

Ia Schweden iber keine eigenen Treidsteffguellsn ver-
fugt, 80 wéréen auch dis Versuche mii reinem Holzgasbe-~
triedb laufand weiterverfeligt. Sowohl holagasbetricrene
Benzinacioren als auch umgehents Visselsvioren werden ia
Versuchabetrleb mit reinem Eolzgas gefaliren. Bei Vergaserw
mctoren ist 4abei niit Ivistungseiububen vom 30 » 45% {inm
sxtrsmfiilen bis 50%) und bei den uagebsuien Dleselmotoren
mit 50% ga rechnen.
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Die schwedische Versuchsanstalt in Umea hatie sua
Zeitpunkt des Besuches des Berichteratatters folgeande
¥anraeuge beraits lingere Zeit im Bineats,

rpxiorens
Ford 5000 (Benzinmotor), wageatellt
auf 100#izen H0logosbhetrlied sesax:arsss 600 Hdunden

Bolinder-Bunkisll 550 (Disselmotor) ume
geatells au? 100%igen Holzgasbetrleb .. 2000 Stunden

Iaatkrafggggg

Lesteil Scania Vabis L 75, umgestellt

auf ﬁiﬁsélgaﬁgﬁmﬂﬁh seressssssvansnsns 29,000 kKm
Volvo T 383 (Diemelmotor), umgestellt

auf Plecelgangemisch weseersvsvsnnssrnss 54,000 km

Fergonenkrsfiwagen:

Opel-Rakord 1700 (Bensinmoior) angse
stellt auf 100kigen Holemgasbetrisd «... 15.000 km

Trakior Pord 5000 mit Pronilader; wodei das Dach
267 in Behweden vOrgesohricbanen Sisherhseitsika-
bine sweckamiifigervelse fur dis Hiinahme den ere
forderlichen Tankholzes susgenitbst iast.
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Lestwagen Scania ?ebia ?Erggz sichthar der

binter dem Fahrerhsus t¢ Holzgasgenc—
rator und der vorns aagnhaat& Gaskihlezr,
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Paratnenwsgen
Opsl Rekord
mit den f£ix
angebauten
Holegasagare~
gat, dsas
durch ein
schwenkbares
Nsehldufer-
rad unter-
gititet wird,

Da in Sohweden das Hols duroh den Tramsport euf dem ¥assere
weg meiet oine Feuchtigkeit von Hber 0% sufxeiet, het dle
Versuchsetation eine kleine Trooknuageanliage in Betrieb mit
25 Ky Helsleistung und einem Fassungsveraiigen won 10-15 m5.
Dle 'frocmungszeit fiir dle Hackspine betréigt dabel »d. 1 ¥%o-

Dis Sortiere
enlage TUr
Helszapine

{in Hinter~
grund dile
Korvelnsidizge
iz die Treck~
nungesnlags),
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che bei Tege und Hachtbetrieb. Auch sine Horitieranlage flr
die Hackapfine ist vorhsaden, um den Einflug der Anteile
verschieden grofer Hacksgpine auf den Gensratorbetried etu-
dieren gu kinnen.

Sehr interessant sind auch die Eitteilungen, welehe
ﬁer Beriehteratatter von Geach&fteleiter des

riehtet hier&ber-in aeiaam Sehreihen, dag die Prahlema der
Inbetriebhaltung der Traktoren in Lrisenseiten die susténe
digen schweiserischen Stellen intensivat beschidftigen. Aus
dem Berlicht ist #u entnehmen, daf in der Schwelz bereits
im Jahre 1943 2200 landwirtsohaftliohe Traktoren suf
Holzgasbetrieb umgebaut waren und def nach Bekemniwerden
dsr schwediamchen Versuche dle Schweiz ein eigenes Ver-
suchs~ und Entwicklungsprogramm startete. it der Leitung
wurde Hery Frof, Tognoni vom Zentralschweizerischen Tech-
nikur in Lusern beaufitregt. Laut Eitteilung von R. Piller
wurde folgendee Versucheprograms aufgestellt, welehbes bis
Ende 1967 bis auf Punkt F verwirklicht wurde.

A) Durohfithrung von Bremsstandversuchen an ¥otoren =it
schwedischen Molzgasgeneratoren

B) Yornahme prakiischer Yersuche mii nsoh dem schwediw
sohen Verfahren uagebauten Traktoren auf lendwirte
gchaftabetrieben

¢) Vornehme von Forschumgsarbeiten mit Ersatztreibstoffen

D) Austausch von Erfahrungesn {mit Schweden) iber das
Ersatstreibstoffwesen

B) Ausbildurpg einer geniigenden Ansshl ven EKursleitern
suf dem Ueblet des Ersatstreibetoffwesena

F} Ausbildupg von auf denm Gebiet des Ersatetreidetdfs-
wesens kundigen Trsktorfiibrern
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Fankt A wurde wie folgt untertellt:

1. IDurchfiinrung von leistungsaespsungenr an einen Trakior-
BOtoy,; botrisben mit eliner kompletien schwedischen
Bolggenerstoranlage.

2. Duzohfikrung vor lelisiungemessungen sn swel Trskior=-
motoren, beitrieben mii zech echwedlschem Muater abge~
dnderten Holzgasgeneratoranlagen achwedischen Ursprungs
(Imbert).

5. Vornahme von Vergleichemessungen Bwischen der Leistung
der schwedischen und der entaprechend abgeinderten
schweigerischen Holzgasgensratoranisage.

4. Vornsbme von Vergleichsmeseungen (Leistungeverlusten)
swischen Holggae~ und pieselbetrieb.

(Punkt 3 ist noek nicht abgeschlossen).

In dem Schreiben des Schweiserischen Traktorenver-
vande2 wird nooh bekannigzegehben, daf aich an der Fimanzierung
der Versuche, der Bund, &i¢ Industrise und der Iraktoranver-
band zu je einem Drittel beteiligen. Die Versuche werden
uit verschiédenen Trakitortypen und auch mit den in letmter
Zeit stark sufkommenden rotierenden Dieseleinepritspumpen
fortgesetet, Tber das Ergebnis der lstzten Versucke stehen
allerdings noeh keine Unterlagen sur Verfigung. Zusammen-
fassend ist aus dem Sghweizer Berieht su entnehmen, das
die nach den schwedlschen Dleselgasverfabren in der Schweis
betrisbenen Versuchetrektoren (Pabrikate: Hiurlimen und
Ford) sowohl im Laborversweh als aush in der Fraxis sur
volien Zufrledenbeit geasrbeltet hsben.

Die Bsterreichischbe Landwirtschaft hat im Zuge der
notwendig zewordenen Rationalisierung die tierischen Zuge
kriifte fast zur Ginze abgebaut und durch Zugmaechinen er-
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satet, Auch die salnsrzeit verweudeten Gerdte fir den Gew
spanngug warden gegen weeantlioch leistungefihigere trake
torgesogene oder suf dis Zugmaschine aufgobaute Gerite
asusgewechselt. Nsben den Traktoren hsben auch selbstfah~
rende Arbeitemssehinen mit sntoprechend starken Antrieba~
motorsn in der landwirtsonsfi Elngeng gefunden. Bund
250.000 Praktoren, einige 10,000 VYollerntemaschinen und
2lne sehr grofe Zahl von motoriasch betriebenen Spezizlima-
schinen wie Hotormdher, Hackfriaen, selbstfehrende Heuernte~
saschinen und 3gl. stehen in der Ssierreichischen landwirie
seheft im Einsats um die Produktion fir die Zrafhrung des
Yolkes au sichern. Die genannten Haschinen sind sur Zeit
alle auf fliusaige Trelbetolfe angewlssen, welchs bisz Jetst
noeh 2Zu einsem erheblichen Zeil sus der Gsterrsichischen
Eratlfrderung, sum Teil aker augh sus iImporten stammen,
Elne ZTreaibetoffkrise, bedingt durch ptirkeres Nachlasmen
der eigenen Eraslférderunz oder durch léngeres Ausbleiben
der Importe wiirde sich dsher fUr die Ssnterreichische Lande-
wirtschaft und somli fir die Ernihrung des Osterreichischen
Yolkes katasirophel suswirken, da d4ie Isarbsitung der Felder
und die mit der lamdwirtschaftlichen Produiktion susenmen-
hingenden Trensporte nichi mehr durchftbrbar wiren. Eln
Zurickgehen auf die Arbeitsmethoden der Sespannztufe iat
aus leicht einzueehenden Grinden wie su lange Dauer der
Aufzucht der Zugtiere, ¥sngel an Personal und Gespanngo-
riten, nicht mehr miglich.

Aug den Kreisen der Roh#lprodusenien wurde bereits
des Sfteren erklirt, daB die Heterr. Roh8lproduktion keino
Steigarung mehr erwarton lasee, im Gegenteil, s0gar mit
einem Kachlassen der Ergiebigkeit der Lradlfelder gerech-
nat werdon pud., Es werden such kaum mehr besonders ergle-
bige neue Gebiete fir die Erd8lf8rderung in Usterreich er-
schlosaen werden kinnan~ ¥eiters isi bekaant, dajg bereits
jetst gens nembafte Hengen an Ireibeloffen imporiieri wer-
den milssen, um den dergeiiigen Bedarf zu dacken, wobel ale
lerdings auch der Verdrauch der vielen £ir Privatswpecke in
Betrieb satehenden Personenkraftwagen mit snthalten ls%,
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welcher in Krissnseiten entsprechend eingewchrinkt werden
Xgnnbe. Beil lénger anhaltenden Kvisen milS%e Jedosh u.T.
aber guch mit einan vsratidriten Verbrauch von Freibstoffen
fir die Xilitiérfahrasuge gereohnet werden. Auserdem steigt
die Zahl der in der Usterrelchischen Landwirteschaft singe=
eetzten motorischen Fehrseuge noch sténdig an, sodaf dem
¥Einderaufkommen an eigenen fliseigen Erafistoffsn ein er-
héhter Verbreush gegenibersteht,

Aus den Aargelegten Verhilinissen ergidbt sich die
Frage, ob aick% auch in Osterreich eine Arbeitsgruppe die
Probleme der Inbeiriebhaltung lebemewichiigor Fanrzeuge in
Zeitsn verringsrten freibstoifaufkommens studleren sollite,
wobei nebsn der Idsung verachiedener techinischer Frasgen,
¥or zllem ein Organisationspian erarbeitet werden miifite,
der wine orfvigreiche und termingerechte Umsteliung auf
éie Ersatztreibstoffe ermiglicht. Sollte Usterreich such
in éen holegesbetrisbenen Fahrszeugen den ¥eg sehen eVen=
tuelle Krisenzeiten beim Treibetoff zu tiberatenen, was im
Hinblick auf den jéhrlichen Holzsuwacha sicheriich in Bre
wizung zw viehen iet, so milBte su allarerst, 80 wie in
Schweden, durch eingehende {(herlegungen wund Hachfragen
geklért werden, ob die Genersioren mit Zackepiinen oder so
wie peinerzeit mit lolgklitzchen gefabran werden sollen,
da von der 4rt des zur Vergasung kommenden Holees die Zau-~
ert dsr Generatoren gany wesentliech beeinfluft wird. Ein
fir Oeterresich pehy wichitiges Problem in diesem Zusamnan-
bang wiire auch die Weltereniwlcklung deo Dieselgemoveriahrens
fir Vorkammsr~ und wirbelkesmermotoren sur Xrazielung €ines
bezseren Birkunzagrades. In der leterr. handwirtschaft laue
fer zur feit echétzungsweise noch stwa 243 der ZTrakiorsen
pit Vorkemmermotoren, welche aus der Prodnktion dey Jteyre
Werke ptammen, Die Steyr-¥erke sind in dem letzten Jalhren
wohl auch dasu iibergegangen, ihre Traktoren mit Hotoren mit
direkter Einsepritzung aunssurileten, sofiag sich das zahlen~
méBlge Verhiitnis von Jahr zu Jaayr zugunsten der Dirski-
eingpritsuny verlagert.



Abzehliefend kann gesagld werden, 4s§ es technisch
wohl miglieh ist fur einen erlieblichen Tell deyr Pabirzouge
{sus Landwirdschaft, Industrie, 8ffentiichem Disnst und
¥3il1i%8r) die ndtigen Vorausseisuugen fir eine Umstellwmug
auf Holzgasbetried zu sehaffen, dap dagu sber uz¥angreiche
Organisations~ und Yersuchsarbelien erforderlioh wiren
ur einen einigermsfen gosmicherien und termingereohien
- Uvergang guf den EBrsatsireibsteff su gewidbrleiaten.
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